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Abstractor DE1 961 0611 



The invention concerns a part-lined disc brake 
with a mounting bracket (12) on which two brake 
linings (30) are mounted a certain distance apart, 
leaving room for a brake disc (10) to rotate 
between them about its axis of rotation (A). The 
two linings (30) can be advanced to bring them 
into engagement with the disc (10). Mounted on 
the bracket (12) is a calliper (18) which overlaps 
the linings (30) and the disc (10) and which can 
be moved relative to the bracket (12) in the 
direction of motion of the linings (30) by an 




actuator (20) which produces the advance motion 
of the linings (30). The brake also includes at lest 
one spring (50) characterized in that it has at 
least one zone (52) designed to grip each of the 
linings (30) so that the are held in a position 
parallel to the axis of rotation (A) plus at least one 
zone (55) designed to enable the spring (50) to 
be snapped into the bracket (12). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Teilbelagscheibenbremse 

@ Die Erflndung betrifft eine Teilbelagscheibenbremse mit 
einem Bremstrager, an dem zwei Im Abstand zueinander 
angeordnete Bremsbelage gehaltert sind, die zwischen sich 
eine sich um eine Rotationsachse drehende Bremsscheibe 
aufnehmen, wobei die beiden Bremsbelage mit der Brems- 
scheibe durch eine Zustellbewegung in Eingriff bringbar 
sind, einem an dem Bremstrager angeordneten Bremssattei, 
der die Bremsbelage und die Bremsscheibe ubergreift und in 
der Bewegungsrichtung der Bremsbelage durch eine Betati- 
gungsvorrichtung gegenuber dem Bremstrager verschiebbar 
ist, wobei die Betatigungsvorrichtung die Zustellbewegung 
der Bremsbelage bewirkt, und wenigstens einem Federeie- 
ment, das dadurch gelcennzeichnet ist, daS es wenigstens 
^ einen Klemmabschnrtt fur jeden der Bremsbelage aufweist, 
^ so daS die Bremsbelage in einer zur Rotationsachse paralle- 
^ len Position gehalten sind. und wenigstens einen Verrastab- 
schnitt aufweist, der das Federelement mit dem Bremstrager 
I verrastet. 
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n DE 196 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Teilbelag- 
scheibenbremse mit einem Bremstrager, an dem zwei im 
Abstand zueinander angeordnete Bremsbelage gehal- 
ten sind, die zwischen sich eine sich um eine Rotations- 
achse drehende Bremsscheibe aufnehmen, wobei die 
beiden Bremsbelage mit der Bremsscheibe durch eine 
Zustellbewegung in Eingriff bringbar sind, einer an dem 
Bremstrager angeordneten Briicke, die die Bremsbelage i o 
und die Bremsscheibe iibergreift und in der Bewegungs- 
richtung der Bremsbelage durch eine Betatigungsvor- 
richtung gegenuber dem Bremstrager verschiebbar ist, 
wobei die Betatigungsvorrichtung die Zustellbewegung 
der Bremsbelage bewirkt, und wenigstens einem Feder- 15 
element 

Die erfindungsgemaBe Teilbelag-Scheibenbremse ist 
insbesondere eine Schwimmsattel-Teilbelag-Scheiben- 
bremse mit einer Niederhaltefeder, auch als Belaghalte- 
feder bezeichnet, welche die Bremsbelage zuverlassig 20 
an Abstiitzungen des Bremstragers beziehungsweise 
des Achsschenkels befestigt. 

Aus der DE 17 75 586 C3 ist eine Teilbelagscheiben- 
bremse mit einem Paar Seitenflachen, von denen minde- 
stens je ein Abschnitt zur Ubertragung von Bremskraf- 25 
ten an einem tragenden Bremsenteil abstutzbar ist, ei- 
nem Paar Aussparungen, einem Paar Fuhrungskorper, 
die in je einer der Aussparungen aufgenommen sind, 
und einer mit den Fuhrungskorpem verbundenen Riick- 
stellfederanordnungen bekannt Dabei sind Fiihrungs- 30 
kOrper und Ruckstellfederanordnung an einem gemein- 
samen Haltebiech fCir beide Bremsbelage ausgebildet, 
das sowohl senkrecht zur Bremsscheibenebene als auch 
in Umfangsrichtung der Bremsscheibe gesehen um 
mehr als 90"* nach innen verlaufende Abbiegungen auf- 35 
weist Die beiden parallel zur Bremsscheibenebene ver- 
laufenden Abbiegungen sind in entsprechende Rillen ei- 
nes Bremssatteis eingerastet, und die beiden anderen, 
senkrecht zur Bremsscheibe veriaufenden Abbiegungen 
greifen als Fiihrungskorper in seitliche Aussparungen 40 
der Bremsbelage ein und sollen die herkommlichen Hal- 
testifte ersetzeiL Die Ruckstellfederanordnung ist von 
einer Blattfeder gebildet, die in ihrer Mitte mit dem 
Haltebiech vemietet ist und symmetrisch dazu ein Paar 
S-formig gebogener Federabschnitte aufweist. Mit die- 45 
sen Federabschnitten ubt die Blattfeder eine schrag 
nach unten und auBen gerichtete Kraft auf eine Ober- 
kante je eines der beiden Bremsbelage aus, um diese 
nach jeder Bremsbetatigung von der Bremsscheibe 
wegzudrucken. 50 

Aus der DE 79 31 220 Ul ist eine Scheibenbremse be- 
kannt, die einen Bremstrager aufweist, in welchem min- 
destens ein Bremsbelag zur Bremsscheibe und von der 
Bremsscheibe weg verschicbbar angebracht ist, Der 
Oder jeder Bremsbelag hat dabei einen Ruckenplatten- 55 
bereich, der sich an den beiden entgegengesetzten Sei- 
ten des Bremsbelags bis in die Nahe des Bremstragers 
erstreckt. An diesem Riickenplattenbereich ist an den 
beiden entgegengesetzten Seiten eine Feder befesugt. 
Die Federn der bzw. jeder Bremsbelag erstrecken sich 60 
in Reibungseingriff mit dem Bremstrager, so daB bei 
einer Bewegung des oder jedes Bremsbelages zur 
Bremsscheibe die entsprechenden Federn belastet wer- 
den und beim Aufheben des Bremsdrucks dieser das 
Wegbewegen der Bremsbelage von der Bremsscheibe 65 
bewirkt. 

Durch die Forderungen nach Leichtbauweise und ko- 
stenreduzierten Baugruppen sowie einer schnellen 
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Montage der Baugruppen durch den Automobilherstel- 
ier geht die Entwicklung dahin, daB aus mehreren klei- 
neren Baugruppen, die oftmals von verschiedenen Lie- 
feranten stammen und bisher beim Fahrzeughersteller 
zusammengesetzt wurden, vorab eine groBere Bau- 
gruppe geschaffen wird, die daim beim Automobilher- 
steller montiert wird Hierdurch kann die Montagezeit 
und der logistische Aufwand beim Fahrzeughersteller 
vermindert werden. 

Durch den ZusammenschluB von kleineren Baugrup- 
pen kann oftmals auch die eine (groBere) Baugruppe 
vereinfacht werden. Ein solcher ZusammenschluB von 
Baugruppen kann darin bestehen, daB der Achsschenkel 
und der Bremstrager als ein einziges Teil ausgebildet 
werden. Die Erfindung ist fiir eine derartige Integration 
des Bremstragers mit dem Achsschenkel geeignet, aber 
nicht darauf beschrankt 

Bei einem derartigen ZusammenschluB kleinerer 
Baugruppen kann sich die Schwierigkeit ergeben, daB 
Krafte von Federn. die die Bremsbelage auf ihren Fiih- 
rungen hielten, nicht mehr in der bisher ublichen Weise 
aufgebracht werden konnen, Bei vom Achsschenkel ge- 
trenntem Schwimmsattel mit Bremsbelagen, fehlen die 
Arme des Bremstragers, welche die Reaktionskrafte der 
Federn aufnehmen. 

Wenn die Forderung besteht, daB die Unterbaugrup- 
pe dennoch moglichst den Schwimmsattel, die Bremsbe- 
lage und die Federn vereinen soli, dann sind Anordnun- 
gen mit Federn, die Krafte zwischen den Bremsbelagen 
und dem Bremssattel erzeugen, nicht mehr ohne weite- 
res verwendbar. 

Auch kann das Abstiitzen der Federkrafte einerseits 
am Bremssattel und andererseits am Bremstrager die 
Verschiebbarkeit des Bremssatteis erschweren, mit der 
Folge, daB die Bremsbelage nach Losen der Bremse in 
leichter Beruhrung mit der Bremsscheibe verbleibea 

Ausgehend von diesen bekannten Anordnungen hegt 
der Erfindimg die Aufgabe zugrunde, eine Teilbelag- 
scheibenbremse bereit zustellen, die die vorstehenden 
Schwierigkeiten beseitigt 

Dazu weist erfindungsgemaB bei der eingangs er- 
wahnten Teilbelagscheibenbremse das Federelement 
wenigstens einen KJemmabschnitt fiir jeden der Brems- 
belage auf, so daB die Bremsbelage in einer zur Rota- 
tions achse der Bremsscheibe parallelen Position gehal- 
ten sind. Weiterhin weist das Federelement wenigstens 
einen Verrastabschnitt auf, der das Federelement mit 
dem Bremstrager verrastet 

Der Erfindung liegt dabei die Erkenntnis zugrunde, 
daB das Federelement als zentrale Funktionen iibemeh- 
mendes Bauteil aus zubilden ist, das folgende Aufgaben 
erfullt: 

Das Federelement soli unter anderem 

— an den Bremsbacken leicht befestigbar sein, 

— mit den Bremsbacken eine zuverlassige Verbin- 
dung eingehen, aus der die Bremsbacken leicht her- 
ausnehmbar sind, 

— keine Krafte auf die Gieitfuhrung des Schwimm- 
sattels ausuben. 

ErfindungsgemaB weist vorzugsweise jeder Kiemm- 
abschnitt des Federelementes einen U- oder V-formigen 
Bugelabschnitt auf. bei dem ein zwischen zwei Schen- 
keln angeordneter Verbindungsbereich vorhanden ist, 
wobei die beiden Schenkel und der Verbindungsbereich 
so bemessen sind, daB der Klemmabschnitt ein Vor- 
sprung des jeweiiigen Bremsbelages umgreift. 
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AuBerdem weist bei einer bevorzugten Ausfuhrungs- 
form jedes Federelement zwei Fuhrungsflachen auf, die 
jeweils mit einem KJemmabschnitt verbunden sind, wo- 
bei aus jeder der FOhningsfiachen wenigstens eine Zun- 
ge abgewinkelt heraussteht, die den Verrastabschnitt 
bilden, der die Bremsbelage mit dem Bremstrager ver- 
rastet. 

Dazu kann jede Zunge ein freies Ende aufweisen, das 
von dem jeweiligen KJemmabschnitt soweit beabstan- 
det ist, daB jeweils ein Arm des Bremstragers zwischen 
dem Klemmabschnitt und dem freien Ende der Zunge 
eingespannt ist. 

Das Federelement ist zweiteilig (und zu der Mittel- 
ebene der Bremsscheibe symmetrisch ausgestaltet), wo- 
bei die beiden Fuhrungsflachen miteinander durch einen 
Steg verbunden sind, der so bemessen ist, daB die 
Bremsscheibe zwischen den beiden Fuhrungsflachen 
Raum findet, wobei der Steg vorzugsweise zwischen 
den beiden KJemmabschnitten ausgebildet ist 

Weiterhin weist vorzugsweise jeder der Klemmab- 
schnitte an der dem Steg abge wand ten AuBenseite ei- 
nen Haltearm auf, der jeweils an einem Arm des Brems- 
tragers anliegt 

Zur Verbindung des Federelementes mit den Brems- 
belagen weist vorzugsweise jeder der Klenunabschnitte 
an der der jeweiligen Fuhrungsflache abgewandten Sei- 
te einen Eingriffsabschnitt auf, der in eine entsprechen- 
den Ausnehmung des jeweiligen Bremsbelages ein- 
greift, 

Der Bremstrager kann mit einem Achsschcnkel inte- 
griert ausgefiihrt sein. 

Die Erfindung betrifft.auch ein Federelement, das die 
vorstehenden strukturellen Merkmale aufweist 

Weitere Merkmale, Eigenschaften und Vorteile wer- 
den anhand der nachstehenden Beschreibung eines Aus- 
fuhrungsbeispieis unter'Bezugnahme auf die Zeichnung 
erlautert, in denen 

Fig. 1 die Draufsicht auf eine, um 180** gedrehte 
Scheibenbremse zeigt. 

Fig. 2 eine teiiweise geschnittene Seitenansicht der 
Scheibenbremse gemaB Fig. 1 zeigt, 

Fig. 3 eine perspektivische Vorderansicht eines Fe- 
derelementes fur die Scheibenbremse gemaB Fig. 1 
zeigt. 

Fig. 4 eine perspektivische Riickansicht des Federeie- 45 
mentes gemaB Fig. 3 zeigt. 

Fig. 5 das Federelement gemaB Fig. 3 in Vorderan- 
sicht zeigt, 

Eig.6 das Federelement gemaB Fig. 3 m Seitenan- 
sicht zeigt. 

Fig. 7 das Federelement gemSB Fig. 3 in Draufsicht 
zeigt, 

Fig. 8 die perspektivische Ansicht des Federelemen- 
tes gemaB Fig. 3 zeigt, 

Fig. 9 eine teiiweise geschnittene Vorderansicht der 
Scheibenbremse gemaB Fig. 1 wahrend der Montage 
des Schwimmsatteis zeigt, und 

Fig. 10 den Schwimmsattel gemaB Fig. 9, nachdem er 
an den Abstiitzarmen montiert ist, zeigt. 

Die dargestellte Teilbeiag-Scheibenbremse ist einer 
Bremsscheibe 10 zugeordnet, deren Drehachse A in 
Fig. 1 angedeuiet ist Die Bremse hat ein tragendes 
Bremsenteil, das im folgenden als Bremstrager 12 be- 
zeichnet ist Dieser Bremstrager 12 kann mit einem 
Achsschenkel integriert sein und umgreift im Einbauzu- 
stand die Bremsscheibe 10. Parallel zur Achse A ist am 
Bremstrager 12 ein Paar Fuhrungsbolzen 14, 16 ange- 
ordnet, an denen ein Bremssattel 18 verschiebbar ge- 



fiihrt ist 

Der Bremssattel IS umgreift die Bremsscheibe 10 
ebenfalls und weist an seiner in Bezug auf das Fahrzeug 
inneren Seite eine hydrauiische Betatigungsvorrichtung 
20 auf. Der Bremssattel 18 kann sich auf diesen FUhrun- 
gen parallel zur Bremsscheibenachse vcrschieben. Die 
Fuhrungsbolzen 14, 16 sind von allgemein bekannter 
Art, wobei die Hauptfuhrung 16 den Schwimmsattel 
parallel ausrichtet und die Nebenfuhrung 14 ein 
Schwenken des (Schwinmi-)Bremssattels 18 um die 
Achse der Hauptfuhrung 16 verhindert. 

An dem Bremstrager 12 sind beiderseits der Brems- 
scheibe 10 parallel zu dieser voneinander abgewandte 
Oberflachen 24 bzw. 26 ausgebildcL Im rechten Winkel 
dazu weist der Bremstrager 12 beiderseits der Brems- 
scheibe 10 je ein Paar einander zugewandter paralleier 
Fuhrungsflachen 28 auf, zwischen denen je ein Brems- 
belag 30 angeordnet ist. 

Jeder Bremsbelag 30 hat eine Ruckenplatte 32, bei- 
spielsweise aus Stahi, und einen Reibbelag 34 mit einer 
Beiagflache 36, die im Einbauzustand auch bei unbeta- 
tigter Bremse standig parallel zur Bremsscheibe 10 und 
somit im rechten Winkel zu deren Achse A gehalten 
werden soil. Seitlich ist jede Ruckenplatte 32 durch ein 
Paar paralleier Seitenflachen 40 begrenzt, die im Be- 
trieb Bremskrafte je nach Drehrichtung der Brems- 
scheibe 10 uber die eine oder andere Fuhrungsflache 28 
auf den Bremstrager 12 ubertragen. 

Zwischen dem Bremstrager 12 und jedem der beiden 
Bremsbelage 30 ist an beiden Stimseiten der Bremsbe- 
lage 30 je ein Federelement 50 eingespannt Durch die 
Federelemente 50 werden die beiden Bremsbelage 30 in 
Richtung auf die Rotationsachse A der Bremsscheibe 10 
hin gedrangt AuBerdem bewirken die Federelemente 
35 50, daB nach einer Bremsbewegung (durch eine auf die 
Bremsbelage 30 wirkende Zustellbewegung der Betati- 
gungsvorrichtung 20), die Bremsbelage 30 wieder von 
der Bremsscheibe 10 wegbewegt werden. 

Zur Erlauterung der Gestalt des Federelementes 50, 
40 dessen Montage zwischen dem Bremstrager 12 und den 
beiden Bremsbelagen 30 sowie des Zusammenwirkens 
zwischen dem Federelement 50, dem Bremstrager 12 
und den beiden Bremsbelagen 30 wird auf die Fig. 3 bis 
1 0 nachstehend Bezug genommen. 

Das Federelement 50 weist zwei nebeneinander an- 
geordnete U- oder V-formige Klenunabschnitte 52 auf 
(siehe Fig. 3, 4, 5). Jeder dieser Klemmabschnitte 52 hat 
zwei Schenkel 54, 56, die dturch einen Verbindungsbe- 
reich 58 miteinander verbunden sind. 

Jeder der beiden Klemmabschnitte 52 ist fur jeweils 
einen der Bremsbelage 30 vorgesehen, um die Bremsbe- 
lage 30 in einer zur Rotationsachse (A) der Bremsschei- 
be 10 parallelen Position zu halten. Dies wird dadurch 
erreicht, daB die beiden Schenkel 54, 56 und der Verbin- 
dungsbereich 58 so bemessen sind, daB jeder Klemmab- 
schnitt 52 einen Vorsprung 62 des jeweiligen Bremsbe- 
lages 30 umgreift 

Des weiteren weist jedes Federelement 50 zwei Fuh- 
rungsflachen 53 auf, die jeweils mit einem Klemmab- 
schnitt 52 einstuckig verbunden sind Aus jeder der Fuh- 
rungsflachen 53 steht eine Zunge 55 abgewinkelt heraus, 
die den Verrastabschnitt bilden, der die Bremsbelage 30 
mit dem Bremstrager 12 verrastet 

Im einzeinen wird dies dadurch erzielt daB jede Zun- 
65 ge 55 ein freies Ende Ssa aufweist, das von dem jeweili- 
gen Klemmabschnitt 52 soweit beabstandet ist, daB je- 
weils ein Arm 28 des Bremstragers 12 zwischen dem 
Klemmabschnitt 52 und dem freien Ende Ssa der Zunge 
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55 eingespannt ist. 

Die beiden Fuhrungsflachen 53 sind miteinander 
durch einen Steg 69 verbunden, dessen Lange so bemes- 
sen ist, daB die Bremsscheibe zwischen den beiden Fuh- 
rungsflachen 55 Raum findet, wobei der Steg 69 vor- 
zugsweise an den jeweiligen Schenkeln 56 der beiden 
Kiemmabschnitte 52 einstuckig angeformt ist. 

Jeder der Klemmabschnitte 52 weist an der dem Steg 
69 abgewandten AuBenseite einen S-formigen federn- 
den Haltearm 71 auf, der so gestaltet ist, daB er im 
montierten Zustand der Bremse jeweils an einem Arm 
28 des Bremstragers 12 anliegt 

In der Verlangerung der Zungen 55 weisen die beiden 
Fuhrungsflachen 53 Abwinkiungen 77 auf, durch die die 
Fuhrungsflachen 53 in die entgegengesetzte Richtung 
auslaufen, wie die Zungen 55 weisen. 

Die Ruckenplatten 32 weisen ein- und auslaufseitige 
Ansatze 62 auf, in die Ausnehmungen 75 eingearbeitet 
sind. 

AuBerdem weist jeder der KJemmabschnitte 52 an 
der der jeweiligen Fiihrungsflache 53 abgewandten (im 
montierten Zustand oberen) Seite einen Eingriffsab- 
schnitt 73 auf, der in die jeweilige entsprechende Aus- 
nehmung 75 des jeweiligen Bremsbelages 30 fedemd 
und formschlassig eingreift, so daB die beiden Bremsbe- 
lage 30 durch die beiden Klemniabschnitte 52 und die 
Eingriffsabschnitte 73 in vorbestimmter Position zuein- 
ander und mit dem Federelement 50 gehaiten sind. Die 
Eingriffsabschnitte 73 und die entsprechenden Ausneh- 
mungen 75 sind so gestaliet, daB eine Verschiebung der 
Bremsbelage 30 in zu der Rotationsachse der Brems- 
scheibe 10 paralleler Richtung erlauben. 

Die Fig. 9 und 10 veranschau lichen die Montage. Die 
Federelemente 50 werden mit den Rastabschnitten 52 
auf die Ansatze 62 der Ruckenplatten 32 aufgeschoben. 
Dabei rasten die Eingriffsabschnitte 73 in die Ausneh- 
mungen 75 ein. Die Bremsbelage 30 werden in den 
Schwimmsattel eingelegt und durch eine nicht weiter 
veranschaulichte Haltevorrichtung in dieser Lage vor- 
lauf jg gehaiten. 

Zur Montage dieser Baueinheit auf dem als Achs- 
schenkel ausgebildeten Bremstrager 12 wird der 
Schwimmsattel 18 mit den Bremsbelagen 30 und den 
beiden Federelementen 50 radial zur Rotationsachse 
(A) der Bremsscheibe 10 auf den Achsschenkel (bzw. 
den Bremstrager 12) geschoben. Dabei ermdglichen die 
Abwinkiungen 77 der Federelemente 50 ein leichtes 
Einfuhren der Baueinheit zwischen die Abstiitzungen 
des Achsschenkels. 

Kurz bevor die unteren Schenkel 56 der KJemmab- 
schnitte 52 den oberen Rand der Arme 28 des Bremstra- 
gers 12 erreichen, beginnen die federnden Zungen 55 
sich aus der Ebene der sehlichen Fuhrungsflachen 53 
herauszubewegen. Sie schleifen dabei entlang den ange- 
schragten unteren Randern 79 der Arme 28. Dadurch 
werden die Bremsbelage 30 zuverlassig auf die Arme 
des Achsschenkels gezogen. 

Die Lagesicherung der Federelemente 50 in axiaier 
' Richtung, — axial bezogen auf die Rotationsachse (A) 
— an dem Achsschenkel wird durch die Haltearme 71 
erreicht 

Wahrend des Bremsvorganges gleiten die Bremsbela- 
ge 30 entlang der seitlichen Fuhrungsflachen 53 und 
leiten auch uber die Fuhrungsflachen 53 die Umfangs- 
krafte in den Bremstrager 12 bzw. den Achsschenkel ein. 
Des weiteren werden die Bremsbelage 30 in den durch 
die oberen und unteren Schenkel 54, 56 gebildeten Nu- 
ten gef iihrt und gehaiten. 



Die Federelemente 50 bestehen vorzugsweise aus 
nichtrostendem Werkstoff. Hierdurch wird ein Festro- 
sten der Belagtragerplatten in den Abstutzungen des 
Achsschenkels vermieden. Weiterhin wird durch die 
5 Verwendung eines nichtrostenden Werkstoffes die Wie- 
derverwendung bei Austausch, Emeuerung der ver- 
schlissenen Bremsbelage ermoglicht, sofern die Feder- 
elemente 50 nicht zu sehr beansprucht sind oder durch 
Hitzeeinwirkung verbraucht sind. 
10 Die in Bezug zur Kolbenachse axialen Bewegungen 
der Bremsbelage erzeugen an den Fuhrungsflachen 
Krafte, die die den Bremsbelagen zugeordneten Feder- 
halften aufeinander zuzubewegen bestrebt sind Die Be- 
wegung der Federhalften zueinander verformt den Steg. 
15 Dieser wird dabei auf Biegung oder Beulung bean- 
sprucht. Nach Entlastung der Bremse von hydrauH- 
schem Druck entspannt sich der Steg und schiebt beide 
Bremsbelage von der Bremsscheibe frei auf das vorbe- 
stimmte Bremsluftspiel. Die beiden Halften der Feder- 
20 elemente 50 werden hauptsachlich durch die Reibung 
der Ansatze 62 in den durch die oberen und unteren 
Schenkel 54, 56 gebildeten Nuten aufeinander zueinan- 
derbewegt, wenn die Bremsbelage aufeinander zu be- 
wegt werden. 

25 Die beim Fahren verursachten Erschutterungen er- 
zeugen zur Bremsscheibenachse radial nach auSen ge- 
richtete Beschleunigungskrafte der Bremsbelage. Diese 
ICrafte werden zuverlassig mittels der federnden Zun- 
gen 55 in die Arme des Achsschenkels 12 eingeieitet 
30 Alle anderen Kraftkomponenten werden direkt in den 
Achsschenkel 12 geleitet, also ohne die Federelemente 
50 als ganzes auf Biegung oder Beulung zu beanspru- 
chen. 

Zum Auswechseln verschlissener Bremsbelage 30 
35 werden die Befestigungsschrauben der Fuhrungsbolzen 
gelost Dann wird der Schwimmsattel von dem Achs- 
schenkel 12 abgehoben. Die Bremsbelage 30 konnen 
nun axial zur Kolbenachse herausgezogen werden. 
Neue Bremsbelage werden dann ebenfalls axial zur 
40 Kolbenachse von der Seite her eingeschoben. Der 
Schwimmsattel wird aufgelegt und die Fuhrungsbolzen 
werden wieder festgeschraubt 

Das Anschrauben des Schwimmsattels ist einfach, da 
lediglich der Schwimmsattel so auszurichten ist, daB die 
45 Gewindebohrungen im Achsschenkel mit den Fuh- 
rungsbolzen ubereinstimmen. 

Wahrend des Ausrichtens braucht lediglich die Ge- 
wichtskraft des Schwimmsattels ausbalanciert zu wer- 
den, es mussen also keine zusatzlichen Krafte oder de- 
50 ren in verschiedene Richtungen wirkende Komponen- 
ten ausbalanciert werden, wie dies oftmals durch her- 
kommliche Federelemente, die sich an dem Schwimm- 
sattel abstutzen, hervorgerufen wird. 
Grundsatzlich kann eine Niederhaltefeder dieser Art 
55 auch bei Bremsen mit einem Bremstrager verwendet 
werden. 

Durch die Erfindung konnen also die Bremsbelage 
mit Federelementen, die keine KrSfte auf den 
Schwunmsattel ausuben, versehen werden. Die Kon- 
60 struktion ist insbesondere fur Bremsen vorgesehen, bei 
denen die Umfangskrafte direkt, also ohne Bremstrager, 
in den Achsschenkel eingeieitet werden. 
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Patentanspriiche 

l.Teilbeiagscheibenbremse mit 

— einem Bremstrager (12), an dem zwei im 
Abstand zueinander angeordnete Bremsbela- 
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ge (30) gehaltert sind, die zwischen sich eine 
sich urn eine Rotationsachse (A) drehende 
Bremsscheibe (10) aufnehmen, wobei die bei- 
den Bremsbelage (30) mit der Bremsscheibe 
(10) durch eine Zustellbewegung in Eingriff 
bringbar sind, 

— einem an dem Bremstrager (12) angeordne- 
ten Bremssattel (18), der die Bremsbelage (30) 
und die Bremsscheibe (10) Qbergreift und in 
der Bewegungsrichtung der Bremsbelage (30) 
durch eine Betatigungsvorrichtung (20) gegen- 
uber dem Bremstrager (12) verschiebbar isi, 
wobei die Betatigungsvorrichtung (20) die Zu- 
stellbewegung der Bremsbelage (30) bewirkt, 
und 

— wenigstens einem Federelement(50), 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Federele- 
ment(50) 

— wenigstens einen Klemmabschnitt (52) fur 
jeden der Bremsbelage (30) aufweist, so daB 20 
die Bremsbelage (30) in einer zur Rotations- 
achse (A) parallelen Position gehaiten sind, 
und 

— wenigstens einen Verrastabschnitt (55) auf- 
weist, der das Federelement (50) mit dem 25 
Bremstrager (12) verrastet 

2. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— jeder Klemmabschnitt (52) des Federele- 
mentes (50) einen U- oder V-formigen Biigel- 30 
abschnitt aufweist, bei dem ein zwischen zwei 
Schenkeln (54, 56) angeordneter Verbindungs- 
bereich (58) vorhanden ist, wobei die beiden 
Schenkel und der Verbindungsbereich so be- 
messen sind, daB der Klemmabschnitt (52) ein 35 
Vorsprung (62) des jeweiligen Bremsbelages 
(30) umgreift. 

3. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet daB 

— jedes Federelement (50) zwei Fiihrungsfla- 40 
chen (53) aufweist, die jeweils mit einem 
Klemmabschnitt (52) verbunden sind, wobei 
aus jeder der Fuhrungsflachen (53) wenigstens 
eine Zunge (55) abgewinkelt heraussteht, die 
den Verrastabschnitt bilden, der die Bremsbe- 45 
lage (30) mit dem Bremstrager (12) verrastet. 

4. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— jede Zunge (55) ein freies Ende (55a) auf- 
weist, das von dem jeweiligen Klemmabschnitt 50 
(53) soweit beabstandet ist, daB jeweils ein 
Arm (28) des Bremstragers (12) zwischen dem 
Klemmabschnitt (52) und dem freien Ende 
(Ssa) der Zunge (55) eingespannt ist 

5. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 4, da- 55 
durch gekennzeichnet daB 

— die beiden Fuhrungsflachen (53) miteinan- 
der durch einen Steg (69) verbunden sind, der 
so bemessen ist daB die Bremsscheibe zwi- 
schen den beiden Fuhrungsflachen (53) Raum eo 
findet wobei der Steg (69) vorzugsweise zwi- 
schen den beiden Klemmabschnitten (52) aus- 
gebildet ist und die Bremsbelage (30) nach ei- 
ner Zustellbewegung wieder voneinander 
wegbewegt g5 

6. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— jeder der KJemmabschnitte (52) an der dem 
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Steg (69) abgewandten AuBenseite einen Hal- 
tearm (71) aufweist der jeweils an einem Arm 
(28) des Bremstragers (12) anliegt. 

7. Teilbelagscheibenbremse nach Anspruch 5 oder 
6, dadurch gekennzeichnet daB 

— jeder der Kiemmabschnitte (52) an der der 
jeweiligen Fuhrungsflache (53) abgewandten 
Seite einen Eingriffsabschnitt (73) aufweist der 
in eine entsprechenden Ausnehmung (75) des 
jeweiligen Bremsbelages (30) eingreift. 

8. Teilbelagscheibenbremse nach einem der An- 
spruche 1 —7, dadurch gekennzeichnet daB 

— der Bremstrager (12) mit einem Achsschen- 
kei integriert ausgefuhrt ist 

9. Federelement (50) gekennzeichnet durch die 
strukturellen Merkmaleder Anspriiche 1— 7. 
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